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محمدمهدی بشارتی: مدرس

ایمنسیستمرویکرداجزای

اجزای 

رویکرد 

منسیستم ای

1

2

3

5

4

مدیریت ایمنی راه

کاربران ایمن تر

خودروهای ایمن تر

زیرساخت های راه  ایمن تر

خدمات اورژانسی پس از تصادف



اجزای رویکرد سیستم ایمن

زیرساخت های راه  ایمن تر✓

شهرسازی و ساختار شبکه معابر
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای

؛قابل بررسی استبخش3های ایمن تر در موضوع زیرساخت

برشهرسازی و ساختار شبکه معا1

(لینک)راه و حاشیه راه 2

(هگر)تقاطعات و میادین 3
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

رشبکه معابساختارشهرسازی و -1

راحی در چند دهه اخیر، شهرسازی و نحوه طنقلیه موتوری وسایلتوسعه استفاده از ❖
.  استفضاهای شهری را به شدت تحت تاثیر خود قرار داده

انسان هابه جای خودروهااولویت دهی به ❖

خودرو و ویژگی های آن، نیازهایطراحی شهر و فضاهای شهری براساس×

مجبور ساختن افراد به استفاده از خودرو برای انجام امور روزمره از جمله ×

.غیرهتأمین مایحتاج روزانه، رفت وآمد به محل کار و

ی، نقلیه موتوری و کاهش ایمنبا وسایل سوارانمواجه ساختن عابران و دوچرخه×

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

رشبکه معابساختارشهرسازی و -1

راحی در چند دهه اخیر، شهرسازی و نحوه طنقلیه موتوری وسایلتوسعه استفاده از ❖
.  استفضاهای شهری را به شدت تحت تاثیر خود قرار داده

انسان هابه جای خودروهااولویت دهی به ❖

خودرو و ویژگی های آن، نیازهایطراحی شهر و فضاهای شهری براساس×

مجبور ساختن افراد به استفاده از خودرو برای انجام امور روزمره از جمله ×

.غیرهتأمین مایحتاج روزانه، رفت وآمد به محل کار و

ی، نقلیه موتوری و کاهش ایمنبا وسایل سوارانمواجه ساختن عابران و دوچرخه×

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

ها و بروز مشکلات ترافیکی، شلوغی خیابان×

ود، های موجهای جدید یا تعریض خیاباننیاز فزاینده برای احداث خیابان×

های هنگفت برای آزادسازی و احداث معابر جدید، صرف هزینه×

،های صوتی و بصریافزایش آلودگی هوا و نیز آلودگی×

کاهش ایمنی تردد برای کاربران آسیب پذیر×

میلادی1970آشکار شدن این مشکلات از اواخر دهه ×

رشبکه معابساختارشهرسازی و -1

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

ل و ترافیک ونقتواند تأثیرات مثبت و منفی زیادی بر ابعاد مختلف حملمیساختار شبکه معابر ✓
. (؟... سهم شیوه های مختلف حمل ونقلی؟ ایمنی ترافیک؟ مصرف سوخت؟ و )داشته باشد

قانون که به خودی خود باعث انجام حرکات خلافباشد ای به گونهمی تواند معابرساختار شبکه✓
.  توسط کاربران راه و رفتارهای رانندگی پرخطر گردد

ادفات داشته تواند تأثیر بسزایی بر کاهش ایمنی ترافیک و افزایش تصمیساختار شبکه معابر ✓
.  باشد

اذ شهری، اتخونقل درونیکی از سیاست های کلان و بلندمدت در مسئله طراحی شبکه حمل✓
.استهای شهری سلسله مراتب راهو ساختار شبکه معابر رویکردی مناسب در زمینه 

.ی باشدمتوجهی به این موضوع در کشور ما شهر تهران مثال واضحی از سرانجام بیساختار شبکه معابر کلان

رشبکه معابساختارشهرسازی و -1

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

(شهرسازی)الگوی شبکه معابر شهری -1

توزیع جریان ترافیک در شبکه-2

توزیع کاربری اراضی-3

ز مشکلات ناشی ا
ساختار نامناسب

شبکه معابر

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

ع ها براساس طبقه بندی خیابان، تقاط▪

به صورت زیر هستند؛

غیرهمسطح✓

همسطح چراغدار✓

همسطح بدون چراغ✓

همسطح کنترل نشده✓

oالگوی درختی

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



11
محمدمهدی بشارتی: مدرس

معایب

لتی تقریباً تمامی سفرها در آن طولانی تر از حا▪

.داست که شبکه به صورت متصل به هم باش

.تمامی سفرها در یک نقطه جمع می شوند▪

سامانه های حمل ونقل همگانی به ندرت ▪

نقطه پیاده شدن )عملکرد خوبی دارند 

(.مسافران تا مقصد نهایی، فاصله زیادی دارد

oالگوی درختی

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

معایب

به دلیل فاصله زیاد میان تقاطع ها، سرعت▪

تردد وسایل نقلیه در ساعات غیراوج، زیاد 

بوده و ایمنی عابرین پیاده و دوچرخه سواران

.کاهش می یابد

oالگوی درختی

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

مزایا؛

افزایش سرعت و کاهش زمان سفر در ✓

.ساعات غیراوج

کاهش تردد و خلوت بودن کوچه ها و معابر ✓

فرعی

oالگوی درختی

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

مناسب برای،

ی شبکه معابر شهرک های مسکونی یا صنعت▪

که کاربری های یکسان و مستقلی دارد و

ورود یا خروج )تردد در آن ها به صورت جهتی ▪

انجام می شود( از شهرک

oالگوی درختی

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oالگوی درختی

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

بابل-فرهنگ شهر: مثال✓

1شریانی درجه 

2شریانی درجه 

یخیابان محلی اصل

خیابان محلی فرعی

(کوچه)دسترسی

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oالگوی هم بسته

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

.برای رسیدن به هر مقصد، تعداد مسیرهای بیشتر و کوتاه تری وجود دارد✓

زیکی طبقه بندی مانند الگوی درختی وجود ندارد و خیابان ها از نظر عملکرد و مشخصات فی✓

.تفاوت چندانی ندارد

.به همین دلیل، تقاطع ها در این الگو، معمولاً به صورت همسطح طراحی می شود✓

.ازدحام ترافیک در خیابان های مختلف، چندان تفاوت نداشته و کاهش می یابد✓

.شدت تصادفات در این الگو کمتر از خیابان های واقع در الگوی درختی است✓

.کاربران شیوه های سفر غیرموتوری با سهولت بیشتری تردد می کنند✓

oالگوی هم بسته

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

، عدم وجود جابجایی های جهتی، و اختلاط کاربری ها، به دلیل وجود محدوده های شهریدر ✓

.طراحی شودصورت هم بسته بهتر است ساختار شبکه معابر به 

oالگوی هم بسته

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

oآیا در شهرهای فعلی ایران، اختلاط کاربری وجود دارد؟ و جابجایی های جهتی: سوال

وجود ندارد؟

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

.ساخت یک شهر جدید، متفاوت با توسعه و اصلاح الگوی یک شهر موجود است✓

هر، توسعه یک شهر، یک فرآیند بلندمدت است و به خصوص در وضعیتی که یک ش✓

.ساختار فعلی خود را داراست، نمی توان به راحتی الگوی کل شهر را تغییر داد

ا شرایط هر بنابراین، باید تلاش گردد از الگوهای موجود، به صورت ترکیبی و متناسب ب✓

.شهر استفاده شود

oنکته بسیار مهم

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oانواع ساختارهای شبکه معابر در الگوی هم بسته

ساختار شطرنجی✓

ساختار شعاعی✓

ساختار منحنی✓

ساختار غیرمنظم✓

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oالگوی هم بسته با ساختار شطرنجی

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

.محدوده شهر در تمام جهات و به صورت مشابه قابل گسترش است✓

.خوانایی مناسب و مسیریابی، آسان است✓

.قابلیت انعطاف پذیری و تغییرپذیری، زیاد است✓

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oالگوی هم بسته با ساختار شعاعی

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oالگوی هم بسته با ساختار شعاعی

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

های اصلی به سمت مرکز شهر بوده و معابر عمود بر امتداد شعاعی به صورتخیابان✓

.دایره هایی هم مرکز هستند

.  ساختار خیابان های دور از مرکز شهر به ساختار شطرنجی شبیه می شود✓

مرکز از معایب ساختار شعاعی، تقاطع های پیچیده با زوایای تند و تمرکز ترافیک در✓

.شهر است

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oنیالگوی هم بسته با ساختار منح

گتنبندر بیرچ، ایالات واشین: مثالo(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oالگوی هم بسته با ساختار منحنی

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

اشد، شبکه خیابان ها در الگوی هم بسته، نباید الزاماً متعامد، هم راستا و شطرنجی ب✓

.، دارای انحنا باشند(بر اساس توپوگرافی و نوع منظرسازی)خیابان ها می توانند ✓

ک وجود انحناء در راستای خیابان ها می تواند به صورت ناخودآگاه به آرامسازی ترافی✓

.کمک کند

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oالگوی هم بسته با ساختار غیرمنظم

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oالگوی هم بسته با ساختار غیرمنظم

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

در صورت عدم وجود یک سازمان دهنده منظم، شبکه معابر، تنها به منظور ایجاد ✓

.اتصال بین نقاط مهم و به صورت غیرمنظم، توسعه یافته و شکل می گیرد

ی عدم انطباق با نیازهاو مسیریابی دشوار ، عدم خواناییاز معایب مهم این ساختار، ✓

.استسیستم های همگانی 

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oچند نکته

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

!نمی توان برای همه شهرها و همه شرایط، یک نسخه واحد پیچید✓

رنجی نمی توان به صورت یک شابلون، بافت یک شهر راه پاره پاره کرده و خیابان های شط✓

.جدید احداث نمود

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oچند نکته

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

oاز عبور شریانی پرتردد: مثال

محله ای قدیمی و سنتی در 

شهر بندرعباس

اقطع شدن اتصال میان کوچه ه×

وجود تردد عرضی عابرین به ×

دلیل وجود ارتباطات درون هر 

کوچه

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oچند نکته

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

oمشهد-شهرک فرهنگیان : مثال

تلاش برای ایجاد ساختار شطرنجی×
در سلب آرامش می تواند موجب 

کاهش ایمنی محیط های مسکونی و 
.  گردد

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

oچند نکته

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

o عدم انطباق مقیاس

بزرگراهی با  بافت محله

oکاهش ایمنی عابر پیاده  و

دوچرخه

oهرانبلوار کاوه در محله قیطریه ت: مثال

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

(ازیالگوی شهرس)الگوی شبکه معابر شهری ❖

اطرح جامع شهر ایلجین، ایالت ایلینوی، آمریک✓

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

(شهرسازی)الگوی شبکه معابر شهری -1

توزیع جریان ترافیک در شبکه-2

توزیع کاربری اراضی-3

ز مشکلات ناشی ا
ساختار نامناسب

شبکه معابر

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

بعد قبل

(عابرمکردنیکطرفه)شبکهدرترافیکجریانتوزیع❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای

رمعابکردنیکطرفهمعایب❖

سرعت هابودنبالاتر✓

جهتخلافترددواتوبوسویژهخط✓

(به خصوص موتورسوران متخلف)

خیابانمیانهدراستراحتگاهنبود✓

:کاهش ایمنی عابر بدلیل❖
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

ل انتقال ترافیکی عبوری به داخ✓

کوچه ها و دسترسی های محلی و

به خطر افتادن ایمنی عابرین✓

رمعابکردنیکطرفهمعایب❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

(شهرسازی)الگوی شبکه معابر شهری -1

توزیع جریان ترافیک در شبکه-2

توزیع کاربری اراضی-3

ز مشکلات ناشی ا
ساختار نامناسب

شبکه معابر

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



38
محمدمهدی بشارتی: مدرس

شکل صحیح قرارگیری کاربری های مکمل

قرارگرفتن کاربری های مکمل در دو طرف خیابان-1

نادرست

صحیح✓

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



39
محمدمهدی بشارتی: مدرس

شکل صحیح قرارگیری کاربری های مکمل

قرارگرفتن کاربری های مکمل در دو طرف خیابان-1

نادرست

صحیح✓

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



40
محمدمهدی بشارتی: مدرس

قرارگرفتن کاربری های مکمل در دو طرف خیابان-1

ه کاربری مکمل دانشگا❖

آزاد کرج و دفاتر فنی 

رو به روی آن

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



41
محمدمهدی بشارتی: مدرس

زرگ احداث بوستان و اماکن تفریحی در حاشیه راه های ورودی به شهر و وسط میادین ب-2

ندی نزدیکی پارک به کمرب

در شهر بهبهان

: نمونه

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



42
محمدمهدی بشارتی: مدرس

زرگ احداث بوستان و اماکن تفریحی در حاشیه راه های ورودی به شهر و وسط میادین ب-2

ارومیه-احداث بوستان در مجاورت بزرگراه: نمونه

بوستان

منطقه مسکونی

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



43
محمدمهدی بشارتی: مدرس

زرگ احداث بوستان و اماکن تفریحی در حاشیه راه های ورودی به شهر و وسط میادین ب-2

ایرانشهر-بوستان: نمونه

به سمت 
زاهدان

بوستان

یمنطقه مسکون

منطقه 
مسکونی

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



44
محمدمهدی بشارتی: مدرس

ا مشکلات ترافیکی و ایمنی در محدوده های ورودی شهره-3

: راهکارها 
کنترل دسترسی ها -1

تفکیک تردد وسایل نقلیه سنگین -2

ب اعلام تغییر شرایط به راننده به طور مناس-3

(تابلو ، تغییر شرایط اطراف)

 های تأمین ایمنی عابرین پیاده از طریق گذرگاه-4

غیر همسطح

اده حتی المقدور بدون استف)آرام سازی ترافیک -5

(از تجهیزات فیزیکی

...(مغازه ، مدرسه و )کنترل کاربری ها -6

:دلایل
پیادهعابرینزیادتردد-1

بارگیریجهتمجازغیرهایتوقف-2

نشدهکنترلوزیادهایدسترسی-3

راهبهنسبتجدیدوسریعشرایطتغییر-4

برون شهری

رانندهخستگی-5

بهرسیدنبرایرانندهدرکاذباطمینان-6

مقصد

محدوده هاایندرراهمتولیبودننامعلوم-7

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



45
محمدمهدی بشارتی: مدرس

جداسازی ترافیک موتوری از غیرموتوری

ایجاد بازارچه های سنتی درون محله های مسکونی

توسعه محله های پیاده محور

(اجتماعی، دسترسی یا جابجایی؟)نقش هر معبر تعیین و حفظ

راهکارهای 
گر کلی و کلان ن
برای ارتقای 

ایمنی در سطح
شبکه

چیست؟هدفآن.می کننددنبالراهدفیکهمگیوداشتهپوشانیهمراهکارهااین:توجه

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



46
محمدمهدی بشارتی: مدرس

ت؛استعارضدرجابجایینقشبامعبر،یکحاشیهدرسفرجاذبکاربری هایاحداث

می آورد؛وجودبهرازیرمشکلاتو

جابجاییظرفیتکاهش✓

ترافیکایمنیکاهش✓

اعی، اجتم)برنامه ریزی بلندمدت برای احیاء و حفظ نقش هر معبر -1

(دسترسی یا جابجایی؟

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



47
محمدمهدی بشارتی: مدرس

یرهای احداث معبر عریض با هزینه بسیار زیاد برای افزایش کیفیت تردد در مس
موازی

نیاز به صرف هزینه های نجومی برای آزادسازی معابر

پیش فروش زمین ها و کاربری های اطراف خیابان جدید برای تأمین هزینه های
آزادسازی و احداث خیابان جدید

به دلیل وجود « جابجایی»عدم توانایی خیابان جدید برای انجام وظیفه 
کاربری های تجاری در مجاورت خیابان و کاهش سرعت، توقف و پارک خودروها

دادن توسعه معابر شهری از طریق احداث معابر جدید شهری، تعریض خیابان های موجود و یا تغییر
. نقش خیابان ها، دارای تأثیرات مهم بر کاربری ها و فضاهای شهری است

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



48
محمدمهدی بشارتی: مدرس

شنقوجابجاییظرفیتبابایدمعبر،یکحاشیهدرمجازکاربری هایعملکردیمقیاس

مثلاً.باشدمتناسبمعبر،آنبرایانتظارمورداجتماعیودسترسی

.(دموجوخیابان هایتعریضیاو)مسکونیمحلهیکوسطبزرگراهیمعبریکاحداث×

درمسکونیکاربری هایوجودوبزرگراهسمتیکحاشیهدربوستانیکاحداث×

بزرگراهدیگرسمت

:1-راهکار

:2-راهکار

اعی، اجتم)برنامه ریزی بلندمدت برای احیاء و حفظ نقش هر معبر -1

(دسترسی یا جابجایی؟

!تاناحداث یک روگذر یا زیرگذر عابر از درون کاربری های مسکونی، به درون بوس

احداث بوستان درون محله ها)اختلاط کاربری ها 

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



49
محمدمهدی بشارتی: مدرس

oاستبی پایانچرخهیکصورتبهحمل ونقلباشهریتوسعهرابطه.

oشدخواهددیگریدرتغییرموجبیک،هردرتوسعه.

oرایبسفرتقاضایمی توان،کاربری هااختلاطوجمعیتتوزیعدرضوابطاعمالطریقاز

.(می شودکمترترافیکحجموجابجاییزمان)دادکاهشراطولانیفواصل

oاراستقرومنطقه یکدرسفرجاذبکاربری هایتراکمدلیلبهاستممکنبرعکس

کترافیحجمسفر،زمانومسافتشدنطولانیبرعلاوهآن،ازدورفاصله ایدرجمعیت

.دباشنیازموردانبوه برحمل ونقلسیستم هایکهبرسدحدیبهجابجایی هامیزانو

اعی، اجتم)برنامه ریزی بلندمدت برای احیاء و حفظ نقش هر معبر -1

(دسترسی یا جابجایی؟

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



50
محمدمهدی بشارتی: مدرس

oر،یکدیگازآنهااثرپذیریوحمل ونقلشبکهوزمینکاربریمیانسویهدوارتباط

.استزمینکاربریوحمل ونقلیکپارچهبرنامه ریزینیازمند

oوانهمزمتوسعهامکاناتکردنفراهممعنایبهآن،اطرافومعابرشبکهیکپارچهطرح

.استآناطرافمناطقومعبرهماهنگ

oاطقمنکاربریبرایهممی شود،تأمیننظرموردجابجایینیازهایهمیکپارچه،طرحبا

.می شودبرنامه ریزیمعبراطراف

oدمی کنحفظرامعبرکارآیی،اتصال هاودسترسی هاتنظیمدلیلبهیکپارچهطرح.

اعی، اجتم)برنامه ریزی بلندمدت برای احیاء و حفظ نقش هر معبر -1

(دسترسی یا جابجایی؟

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



51
محمدمهدی بشارتی: مدرس

oکردنگاهمعبرطرفدودرمجزانواردوصورتبهنبایدمعابراطرافحاشیه هایبه.

oطرحازبخشیعنوانبهیکپارچه،صورتبهمتراکم،بافت هایدرشهریمعابرتوسعهاگر

درهاآنکسبیازندگیمحلکهکسانیبرایمی توانگیرد،انجاممناطقاینبازسازی

تاراآن هااجتماعیمشکلاتوساختفراهمجانشینمحل هایدارد،قرارمعبرمسیر

.کردتعدیلحدودی

oهتوسعطرح هایامکان سنجیوشناساییبهنسبتمعابر،تعریضیااحداثازقبل

.شوداقدامدارد،وجودمعبراحداثباآن هاهماهنگوهمزماناجرایامکانکهکاربری

اعی، اجتم)برنامه ریزی بلندمدت برای احیاء و حفظ نقش هر معبر -1

(دسترسی یا جابجایی؟

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



52
محمدمهدی بشارتی: مدرس

(عمودی)جداسازی در ارتفاع ✓

(افقی)جداسازی در سطح ✓

ترافیک موتوری از غیرموتوریجداسازی-2

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



53
محمدمهدی بشارتی: مدرس

1386سال 

در شهر اصفهان( ع)میدان امام علی 

(ارتفاعدرجداسازی)غیرموتوریازموتوریترافیکجداسازی-2

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



54
محمدمهدی بشارتی: مدرس

در شهر اصفهان( ع)میدان امام علی 

1392سال 

(ارتفاعدرجداسازی)غیرموتوریازموتوریترافیکجداسازی-2

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



55
محمدمهدی بشارتی: مدرس

 (2000)بعد

 (1960)قبل

(یجداسازی افق)ترافیک موتوری از غیرموتوری جداسازی-2

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



56
محمدمهدی بشارتی: مدرس

خرداد 15پیاده راه –بازار بزرگ  تهران 

(سپهسالار)پیاده راه صف 

(یجداسازی افق)ترافیک موتوری از غیرموتوری جداسازی-2

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



57
محمدمهدی بشارتی: مدرس

عدم نیاز به مستقیم بودن راستای بازارچه✓

عدم نیاز به صرف هزینه های نجومی برای آزادسازی معبر✓

اعابرین پیاده و دوچرخه سوارهایمنایجاد یک فضای شهری مناسب برای تردد ✓

انجام بخش زیادی از سفرهای شهری برای خرید روزانه؛ به صورت پیاده✓

برای خیابان جدید« جابجایی»احیاء نقش✓

مسکونیهایمحلهدر(سنتی)محلیبازارچه های(احیاء)ایجاد-3

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



58
محمدمهدی بشارتی: مدرس

2003 2009

oمحورعنوانبه«موتوریوسایل نقلیهحرکتوخودروقراردادن»پیشرفته؛کشورهایدرحقیقتدر

شدهشناساییبیستمقرندرراهبردیخطایعنوانبهشهریفضاهایومعابرشبکهطراحی

:Car-free citiesبرگرفته از مقدمه کتاب 

محورپیادهمحله هایتوسعه-4

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



59
محمدمهدی بشارتی: مدرس

2013
2010

o ن ، یکی از اهداف اصلی برنامه ریزا«پیاده محور»شهرهای در حال حاضر ، طراحی

.شهری و نقطه عطفی برای توسعه پایدار به حساب می آید

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



60
محمدمهدی بشارتی: مدرس

o ن ، یکی از اهداف اصلی برنامه ریزا«پیاده محور»شهرهای در حال حاضر ، طراحی

.شهری و نقطه عطفی برای توسعه پایدار به حساب می آید

o دقیقه ای-15شهرهای »توسعه مفهوم »!
20-minutes cities15-minutes cities

✓ 20-minutes cities

✓ 15-minutes cities

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای

file:///D:/1-دانشگاه صنعتی اصفهان/تدریس/ایمنی ترافیک/پروژه درس ایمنی و ترافیک/15-minutes cities/2020t-carlos-moreno-004-5000k.mp4


اجزای رویکرد سیستم ایمن

زیرساخت های راه  ایمن تر ✓

آیین نامه طراحی معابر شهری



62
محمدمهدی بشارتی: مدرس

o نیز بر ضرورت ترویج پیاده روی « آیین نامه طراحی راه های شهری»در مقدمه

.تأکید شده است

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



63
محمدمهدی بشارتی: مدرس

o ؛«آیین نامه طراحی راه های شهری»اهداف اصلی

پر رنگ شدن نقش اجتماعی خیابان✓

تردد ایمن برای تمامی اقشار جامه✓

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



64
محمدمهدی بشارتی: مدرس

مهم ترین نقش های یک معبر؛❑

نقش اجتماعی -1

نقش دسترسی-2

نقش جابجایی-3

یک معبر؛( حاشیه ای)سایر نقش های ❑

نقش معماری -4

نقش زیست محیطی-5

نقش اقتصادی-6

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



65
محمدمهدی بشارتی: مدرس

مهم ترین نقش های یک معبر؛❑

ر، و ایجاد بستری برای حضور شهروندان در سطح معب:نقش اجتماعی معبر-1

.انجام فعالیت ها و ارتباط های اجتماعی نظیر کار، خرید، ملاقات و بازی

.دارای بالاتری اولویت استحضور عابران پیاده در سطح شهر در این نقش، ✓

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



66
محمدمهدی بشارتی: مدرس

مهم ترین نقش های یک معبر؛❑

راف دسترسی به کاربری های اطفراهم کردن امکان :نقش دسترسی معبر-2

.  با شیوه های مختلف سفرمعبر 

در اطراف معبر زیادتر باشد، نقش دسترسی معبرکاربری های دسترس پذیر هرچه ✓

.پررنگ تر است

دارد؟یک معبر، ارتباط و وابستگی وجوددسترسیو نقش اجتماعیآیا میان نقش : سوال

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



67
محمدمهدی بشارتی: مدرس

مهم ترین نقش های یک معبر؛❑

لف فراهم کردن امکان جابجایی و عبورِ شیوه های مخت:نقش جابجایی معبر-3

.  سفر از یک معبر

ه در این جا، ما با کاربری های اطراف معبر کاری نداریم؛ و تنها قصد داریم برای رسیدن ب✓

.کنیم« عبور»مقصد نهایی، از این معبر 

.یشترب، نقش جابجایی آن محور، بیشترهر چه حجم تردد وسایل نقلیه عبوری از یک معبر ✓

یک معبر، ارتباط وجود دارد؟جابجاییو نقش دسترسیآیا میان نقش : سوال

جایی افزایش دسترسی ها، منجر به کاهش حجم یا سرعت تردد شده و در نتیجه، کیفیت جاب

(.یکی از مهم ترین چالش های فعلی شهرهای ایران)وسایل نقلیه را کاهش می دهد 

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



68
محمدمهدی بشارتی: مدرس

مهم ترین نقش های یک معبر؛❑

 ها خارج بررسی جزئی تر نقش های معابر و دسته بندی معابر بر مبنای این نقش

.از حوزه مباحث درس ایمنی ترافیک است

.برای اطلاعات بیشتر به آیین نامه طراحی معابر شهری مراجعه شود

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



69
محمدمهدی بشارتی: مدرس

.محور-خودورو نه محور-انسانطراحی ❖

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



70
محمدمهدی بشارتی: مدرس

o«آیین نامه طراحی راه های شهری»
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

o«آیین نامه طراحی راه های شهری»
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

o ؛«آیین نامه طراحی راه های شهری»مهم ترین اصول و ضوابط

قسیم تخیابان شهری و تندراه شهری معابر شهری بر اساس نقش اجتماعی آنها به دو رده -1

.  شده اند

رضی تنها به منظور عبور وسایل نقلیه، طراحی شده و حضور و عبور عتندراه های شهری -2

.استممنوععابران پیاده و دوچرخه سواران به صورت همسطح در آن ها 

به منظور حضور و فعالیت عابران پیاده طراحی شده و وجود امکانخیابان های شهری -3
.استالزامیعبور عرضی عابران پیاده و دوچرخه سواران به صورت همسطح در آن ها 

 ترایمنزیرساخت های–ایمنسیستمرویکرداجزای



73
محمدمهدی بشارتی: مدرس

o ؛«آیین نامه طراحی راه های شهری»مهم ترین اصول و ضوابط

ت ظرفی، شریانیو جمع وپخش کننده ، محلیمعیار دسته بندی خیابان های شهری به -4

.با انواع شیوه های سفر استجابجایی انسان

خیابان های جمع وپخش ، در .س.ب.ک30حداکثر خیابان های محلی سرعت مجاز در -5

.است. س.ب.ک50حداکثر خیابان های شریانی و در . س.ب.ک40حداکثر کننده

خیابان هایی که در آن ها امکان جداسازی فیزیکی مسیرهای سواره و پیاده با عرض های-6

ر شناخته شده و حداکثر سرعت مجاز دخیابان های اشتراکی مناسب وجود ندارد، با عنوان 

.در نظر گرفته می شود. س.ب.ک15آن ها برابر با 
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

o ؛«آیین نامه طراحی راه های شهری»مهم ترین اصول و ضوابط

به )است ممنوعایجاد دسترسی مستقیم به کاربری های شهری از طریق انواع تندراه ها -7

(جز کاربری های مرتبط با این معابر نظیر پمپ بنزین ها
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

؛«آیین نامه طراحی راه های شهری»تفاوت نسخه قبلی با نسخه فعلی ❑

د است طبقه بندی معابر شهری و ارتباط آن با توسعه کاربری ها از اصول اساسی آیین نامه جدی❖

.  که نسبت به نسخه قبلی تفاوت بنیادی داشته است

در نسخه قبلی آیین نامه، معابر به سه دسته کلی زیر تقسیم شده بودند؛❖

o (جابجایی وسایل نقلیه نقش اصلی بود)1شریانی درجه

o در علاوه بر جابجایی وسایل نقلیه، دسترسی به عنوان نقش جانبی)2شریانی درجه

(نظر گرفته شده بود

o (نقش دسترسی پر رنگ بود)خیابانهای محلی

سته معابر، ملاک اصلی تقسیم بندی آن ها به دو دنقش اجتماعی در نسخه جدید آیین نامه، ❖

.استخیابان شهری و تندراه
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

؛«آیین نامه طراحی راه های شهری»تفاوت نسخه قبلی با نسخه فعلی ❑
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

؛«آیین نامه طراحی راه های شهری»تفاوت نسخه قبلی با نسخه فعلی ❑
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

؛«آیین نامه طراحی راه های شهری»تفاوت نسخه قبلی با نسخه فعلی ❑
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

ارتباط آیین نامه با سطوح برنامه ریزی و طراحی❑

:  نددستورات و رهنمودهای این آیین نامه در سه سطح زیر طبقه بندی می شو

سطح برنامه ریزی شهری( الف

سطح طراحی هندسی معابر( ب

سطح طراحی شهری( ج
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

ارتباط آیین نامه با سطوح برنامه ریزی و طراحی❑

سطح برنامه ریزی شهری( الف
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

ارتباط آیین نامه با سطوح برنامه ریزی و طراحی❑

سطح طراحی هندسی معابر( ب

شهریتقاطع هایو معابرالزامات طراحی هندسی : قسمت اصلی این آیین نامه❖

ه تاریخی به دلیل سابق)تردد وسایل نقلیه مستندات زیادی در زمینه طراحی معابر شهری برای ❖

.وجود دارد( محور در دنیا-طراحی های خودرو

در نسخه جدید آیین نامه طراحی معابر شهری ( محوری خیابان ها-ارتقاء انسانبه منظور )❖

بخش های ویژه برای موارد زیر درنظر گرفته شده؛

طراحی مسیرهای پیاده، ✓

طراحی مسیرهای دوچرخه ✓

طراحی سیستم های حمل ونقل همگانی✓
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

ارتباط آیین نامه با سطوح برنامه ریزی و طراحی❑

سطح طراحی هندسی معابر( ب

.از اصول اساسی حمل ونقل پایدار و طراحی خیابان های کامل استطراحی ایمن معابر شهری❖

سیستم ، مسیرهای دوچرخهملاحظات ایمنی در تدوین ضوابط طراحی مسیرهای پیاده، ❖

.مد نظر قرار گرفته استتقاطع های شهری و معابر، حمل ونقل همگانی

ازی آرامسافزایش توجه به ایمنی انواع وسایل نقلیه موتوری و غیرموتوری، تهیه بخش جدید ❖

(بخش دوازدهم)بخش تجهیزات ایمنی و به هنگام سازی ( بخش ششم)ترافیک 
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

ارتباط آیین نامه با سطوح برنامه ریزی و طراحی❑

سطح طراحی شهری( ج

ی ضوابط هندسیکی از علل اصلی مشکلات شهرسازی های معاصر ایران این است که ❖

.  ، تعیین شده استکارآیی شبکه معابرو محیط شهری ، بدون توجه به معابر

ه؛اشاره شده، از جملطراحی شهریدر بخش های مختلفی از این آیین نامه، به ملاحظات ❖

طراحی فضاهای سبز، ✓

، (پارکلت)ریزپارک ها ✓

میدان گاه ها،✓

.فضاهای دائمی و موقت اجتماعات شهری✓
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

؛معابر شهری در آیین نامه طراحی معابر شهریمحور اصلی ملاحظات ایمنی ❑

عابرین پیاده و دوچرخه سواران: خیابان های شهریدر ( الف

سرنشینان وسایل نقلیه: تندراه هادر ( ب
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

؛معابر شهری در آیین نامه طراحی معابر شهریمحور اصلی ملاحظات ایمنی ❑

عابرین پیاده و دوچرخه سواران: خیابان های شهریدر ( الف

محدوده های دارای اولویت عبوراستفاده از علائم و خط کشی مناسب، جهت مشخص کردن ✓

عابران پیاده و دوچرخه سواران

به منظور ایجاد محیط آرام و ایمن،حداقل سرعت طرح ممکن طراحی خیابان های شهری با ✓

برین، به ویژه در محل تقاطع ها و محل های عبور عرضی عاتأمین روشنایی کافی و یکنواخت✓

به منظور حداقل عرض ممکن طراحی سطح سواره روی خیابان ها و تقاطع های شهری با ✓

سادگی عبور عرضی
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

؛معابر شهری در آیین نامه طراحی معابر شهریمحور اصلی ملاحظات ایمنی ❑

کبه منظور کاهش مواجهه عابر و آرامسازی ترافیپیش آمدگی پیاده رو در گوشه تقاطع ها ✓

در میانه خیابان ها و تقاطع های عریضایجاد جزیره های ایمنی ✓

استانداردطراحی پیاده روها و خطوط اختصاصی دوچرخه به صورت ✓

به جای جوی و کانال های جمع آوری آب های سطحی به دلیل عبور جدول آبرو استفاده از ✓

عرضی ساده و ایمن تر

عابرین پیاده و دوچرخه سواران: خیابان های شهریدر ( الف
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

؛معابر شهری در آیین نامه طراحی معابر شهریمحور اصلی ملاحظات ایمنی ❑

ایجاد دسترسی ایمن بین سکوی ایستگاه های همگانی، پیاده رو و پیاده گذرها،✓

عابرین و دوچرخه سواران در تقاطع های بزرگ،چراغ راهنمایی مخصوص عبور عرضی نصب ✓

ضی به منظور برقراری ارتباط عربالاگذریا پایین گذرطراحی تندراه های شهری به صورت ✓

(توضیح؟)عابران پیاده و دوچرخه سواران به صورت همسطح 

عابرین پیاده و دوچرخه سواران: خیابان های شهریدر ( الف
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

؛معابر شهری در آیین نامه طراحی معابر شهریمحور اصلی ملاحظات ایمنی ❑

، عملکرد معبرانطباق طراحی هندسی، سرعت طرح، مشخصات معبر و نحوه رانندگی با ✓

نقش و موقعیت معبر، کاربری های پیرامونی

به صورت ساده و خوانا به منظور جلوگیری از سردرگمی وساختار شبکه معابر طراحی ✓

ات و نیز مجبور نکردن کاربران به انجام حرک)اضطراب رانندگان در یافتن مسیر مناسب 

(خلاف قانون

، در سواره رو و تقاطع هاروشنایی کافی و یکنواختتأمین ✓

سرنشینان وسایل نقلیه: تندراه هادر ( ب
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

؛معابر شهری در آیین نامه طراحی معابر شهریمحور اصلی ملاحظات ایمنی ❑

ری به منظور ایجاد فاصله تصمیم گیقوس های افقی و قائم قابل رؤیت کردن مشخص و ✓

مناسب

به کمک رنگ و روسازیلبه ها، جدول ها و موانع کناری مشخص و قابل رؤیت کردن ✓

یجاد اانتخاب محل مناسب نصب علائم و تابلوها به منظور خوانایی، حفظ فاصله ایمن و ✓

فرصت تصمیم گیری کافی

ثر حداک)ایجاد تابلوها و علائم مختصر، خوانا و شب رنگ، دارای حداقل اطلاعات مورد نیاز ✓

(دو عنوان

سرنشینان وسایل نقلیه: تندراه هادر ( ب
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

؛معابر شهری در آیین نامه طراحی معابر شهریمحور اصلی ملاحظات ایمنی ❑

و حداکثر د)پرهیز از ایجاد موقعیت های تصمیم گیری متعدد و پیچیده برای رانندگان ✓

(انتخاب

در صورت( نرده محافظ، دیواره محافظ و ضربه گیر)تجهیزات ایمنی مناسب استفاده از ✓

امکان پذیر نبودن رفع خطر موانع کناری،

به منظور کاهش سرعت معابر پرحادثهاقدامات آرامسازیاستفاده از ✓

سرنشینان وسایل نقلیه: تندراه هادر ( ب
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محمدمهدی بشارتی: مدرس

دراغماضغیرقابلامری،شهریطراحیساختارهایوشهرسازیبهویژهتوجه✓

.استترافیکایمنیوحمل ونقلبلندمدتِبرنامه های

و(ادهپیعابرینجملهاز)راهکاربرانتخلفشرایطشبکهساختارنامناسبطراحی✓

.می کندفراهمراآن هاایمنیکاهش

وتزیسمحیط،ایمنیجنبهسهبهتوجه،پایدارحمل ونقلسیستمیکطراحیدر✓

.استالزامیمتفاوتتوانایی هایبااقشارتمامیبرایدسترسیایجاد

صورتبهجدیدخیابان هایاحداثوموجودخیابان هایبازطراحیبهتوجهلزوم✓

«کاملخیابان»

جمع بندی
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